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1. POSTANOWIENIA OGOLNE

1.1. Podstawa prawna i cel opracowania regulaminu
Podstawe prawng opracowania ,Regulaminu pracy bocznicy kolejowej FAWARO w
Matkini” zwanego dalej w skrécie ,Regulaminem”, stanowi

v" Ustawa z dnia 15 czerwca 2020 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz.U. z 2020
r. poz. 1043, w brzmieniu obowigzujgcym),

v" Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych
warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (tekst jednolity Dz.U. z 2015 r.
poz. 360, w brzmieniu obowigzujacym),

1.1.1. Regulamin niniejszy zawiera szczegétowe postanowienia dostosowujgce ogélnie

obowigzujgce przepisy do warunkéw miejscowych, w zakresie czynnosci zwigzanych

z prowadzeniem manewrow oraz obstugg punktéw tadunkowych na bocznicy.

1.1.2. Zakres opracowania dostosowany zostal do wymagari okreélonych postanowieniami §
4 Obwieszczenia Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego z dnia 10 lutego 2010 r.
w sprawie wytycznych do opracowania regulaminu pracy bocznicy kolejowe;j,
sporzgdzanego przez jej uiytkownika (Dz. Urz. MI nr 3, poz. 8 w brzmieniu
obowigzujacym).

1.1.3. Regulamin zostat opracowany w celu:

e okreélenia zbioru zasad i wymagai bezpiecznego prowadzenia ruchu

kolejowego ze stacji obstugujacej PKP Matkinia na bocznice i odwrotnie,

+ okreslajacych wymogi w zakresie obstugi urzadzeri sterowania ruchem
kolejowym.

* Wskazanie sposobow bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego na
bocznicy, z uwzglednieniem obostrzeri techniczno - ruchowych,
wynikajacych z warunkdw miejscowych oraz postanowien przepiséw
wewnetrznych.

1.1.4. W regulaminie zamieszczono szczegétowe postanowienia wynikajgce z koniecznoéci
dostosowania ogdlnie obowigzujacych przepisow prawa oraz przepiséw wewnetrznych
FAWARO sp. z 0.0. w Matkini Gornej do warunkow miejscowych bocznicy.

1.2. Podstawa eksploatacji bocznicy
Bocznica jest eksploatowana w oparciu o postanowienia: - umowy dzierzawy

1.3,  Zakres obowigzywania regulaminu.

1. Regulamin obowigzuje:
e wszystkich pracownikow bocznicy FAWARO w Matkini,

¢ przewoinikéw kolejowych obstugujgcych bocznice, ktérzy zostang zobowigzani
do przestrzegania jego postanowieri w zawartych umowach,
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* wykonawcow robat, ktérych pojazdy kolejowe wjeidzajg na infrastrukture
kolejowa zarzgdzang przez FAWARO w Matkini.
1.4. Uzytkownik bocznicy
FAWARO sp. z o.0. ul Jana Ill Sobieskiego 8, 07-320 Matkinia Gérna jest
wiascicielem, zarzadcg infrastruktury i uzytkownikiem bocznicy kolejowej FAWARO
w Matkini. Bocznica nosi skrécong nazwe FAWARO, uiywana w dokumentacji,
bazach danych i korespondencji.
1.5. Wspdtuiytkownicy bocznicy
Bocznica Fawaro jest bocznicy udostepniang zgodnie z Regulaminem obiektu
infrastruktury ustugowe]. Bocznica nie posiada wspétuiytkownikéw w catosci jest
udostepniana. Informacja o sposobie dostepu do Regulaminu obiektu infrastruktury
uslugowej jest zawarta na stronie www. Fawaro.p!

1.6. Przeznaczenie bocznicy
* podstawianiem i zabieraniem wagondw przez licencjonowanych przewoznikéw

kolejowych,
¢ przemieszczaniem wagondw w obrebie bocznicy,

e przetadunkiem wagonéw.
1.7. Zakres stosowania wiasnych przepiséw wewnetrznych
Na bocznicy obowigzujg nastepujace przepisy wewnetrzne:
¢ Instrukcja pracy manewrowe;j i sygnalizacji na bocznicy,
¢ Instrukcja postepowania w sprawach powainych wypadkéw, wypadkéw i
incydentdéw w transporcie kolejowym na bocznicy.
¢ Instrukcja utrzymania infrastruktury kolejowej na bocznicy.
1.8. Zakres stosowania przepiséw wewnetrznych pozyskanych od zarzgdcy infrastruktury
lub przewoinikéw kolejowych.
Uzytkownik bocznicy nie korzysta z przepisow wewnegtrznych zarzadey infrastruktury
kolejowej, z torami ktérego bocznica jest pofaczona, ani przepisow przewoznikow
kolejowych obsiugujgcych bocznice.
1.9. Jednostki organizacyjne przeznaczone do wspétpracy.
Zakfad Linii Kolejowych w Siedlcach, ul Zbrojna 39, 08-110 Siedlce.
2.0PIS TECHNICZNY BOCZNICY
2.1, Poloienie bocznicy ze wskazaniem miejsca odgatezienia
Bocznica kolejowa FAWARO jest bocznica stacyjng poloiong przy dwutorowej,
zelektryfikowanej linii kolejowej nr 6 Zielonka- KuZnica Biatostocka, od ktérej na stacji
Matkinia odgatezia sie rozjazdem nr 203 w km 89,416 toru stacyjnego 30, dojazdowego
do bocznicy.
Poczatek bocznicy stanowi koniec rozjazdu nr 203, od ktdrego liczony jest kilometraz
bocznicy, natomiast punkt styku drég kolejowych PKP PLK S.A. oraz FAWARO znajduje sie
na koricu rozjazdu nr 203 (styk za krzyzownicg km 89 443 granica terenu PKP PLK S.A.).

2.2.0kregi nastawcze | posterunki ruchu oraz ich obsada.
Bocznica stanowi jeden okrgg nastawczy, obstugiwany przez druiyne manewrowa
przewoinika kolejowego obstugujacego bocznice. Na bocznicy nie ma posterunkéw

ruchu.
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okalizacja punktu zdawczo- odbiorczego

1. Punkt zdawczo-odbiorczy znajduje sig na torze 101, za ukresem rozjazdu nr 101, oraz

w torze nr 102 za ukresem rozjazdu nr 100

2.4 Tory bocznicy

Nr Przeznaczenie Dtugosc ogdlna Dtugos$¢ uzyteczna | Pojemnosé
toru
od Do mb od |[do mb
100 Komunikacyjny KR PR 368 Wk | PR - Bez prawa
203 | 100 100 | 100 postoju
101 Zdawczo-odbiorczy | KR PR 407 U PR 400 | 26
za i wytadunkowy 101 | 103 101 | 103
101 Zdawczo-odbiorczy | KR KO 212 V] 21 190 |12
za i wytadunkowy 103 103
101a Komunikacyjny KR PR 202 u PR - Bez prawa
100 | 101 100 | 101 postoju
102a Zdawczo-odbiorczy | KR KO 212 u Z1 190 |12
za i wytadunkowy 103 303
Razem - - 1401 - - 780 |50

Okreslenie uzytych skrotow:

Ko -koziot oporowy

Pr — poczatek rozjazdu

U — ukres rozjazdu

Z1 —tarcza zaporowa z sygnatem Z1 ,,5t6j”

1.

=

Charakterystyka toréow
Tory bocznicy sg torami klasycznymi z szyn typu S49i S42, na podktadach betonowych

typu: INBK- #A, INBK-4A, INBK-7D, PBS-1,oraz drewnianych z przytwierdzeniem
klasycznym typu ,K” na podsypce zwirowej.

Pojemnosc¢ bocznicy

Uzyteczna dtugoéc toréw nr 101,102a wynosi 780m, co pozwala na jednorazowe
podstawienie maksymalnie 50 wagondéw czteroosiowych.

Pochylenie podtuzne i promienie tukdw poszczegdinych toréw

e Tor nr 100 komunikacyjny- od poczatku toru wzniesienie 4,8%o na dtugosci 40
m i dalej do korica toru pochylenie 6,1%o na dtugosci 355m

e Tor nr 101a komunikacyjny- od poczgtku toru pochylenie 6,1%o na dtugosci 38
m, nastepnie wzniesienie 7,5%o na dtugosci 107 m i dalej do korca toru poziom
na dtugosci 84 m,

e Tor nr 101 odstawczy- od poczatku toru poziom na dtugosci 56m, a nastgpnie
do korica toru wzniesienie 2,3%o na dtugosci 180 m i wzniesieniem na dfugosci
183m oraz poziom na koncu.

e Tor nr 102a- od poczatku toru poziom na dtugosci 210m.
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Nr i typ | Potozenie Uzaleznienie | Sposdb Odpowiedzialny | Odpowiedzialny
rozjazdu | zasadnicze przestawiania | za ogledziny | za utrzymanie
i kto | zewnetrzne biezgce
obstuguje

Nr 203 Nator 100 | Z Wk 100 Reczny, PKP PLK S.A. PKP PLK S.A.
$49-190- druzyna
19L manewrowa
Nr 100 Na tor 101a | Brak- - FAWARO FAWARO
$49-190- zwrotnica
X9 P zamknieta

na state w

potozeniu

zasadniczym
Nr 101 Nator 101 | Brak- - FAWARO FAWARO
542-205- zwrotnica
1:9L zamknieta

na state w

potozeniu

zasadniczym
Nr 103 Nator 101 | Brak Reczny, FAWARO FAWARO
$42-205- druzyna
1:9L manewrowa

2.6. Wykaz wykolejnic
Na terenie bocznicy FAWARO nie ma wykolejnic.

2.7. Uzaleznienie zwrotnic rozjazdéw i wykolejnic
1. Zamknigta na zamek trzpieniowy zwrotnica rozjazdu nr 203 uzaleiniona jest z

wykolejnicg Wk 100(PKP PLK S.A.)
2.8. Przyporzadkowanie zwrotnic rozjazdéw do okregéw nastawczych
Teren bocznicy tworzy jeden okreg nastawczy.
2.9. Urzadzenia zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym
Na bocznicy nie ma urzgdzen zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym.
2.10. Kolejowe obiekty inzynieryjne
Na bocznicy FAWORO w km 0.290 znajduje sie przepust zelbetowy
2.11. Przejazdy kolejowe i przejscia dla pieszych w poziomie szyn
1. W km 0,606 toréw 101a i 103 bocznicy znajduje sie skrzyzowanie tych toréw z droga
wewnetrzng, stuzgcy uzytkownikowi bocznicy, zabudowane typowymi betonowymi ptytami
przejazdowymi CBP
2.Skrzyzowanie osygnalizowane jest od strony drogi:

Wewngtrznej- znakami drogowymi: B-20 ,Stop” i G-4 ,Krzyz $w. Andrzeja przed
przejazdem kolejowym wielotorowym”,




Bocznica kolejowa FAWARO

2.12. Oswietlenie wewnetrzne bocznicy
1. W porze ciemnej i w warunkach ztej widocznosci teren bocznicy, z wyjgtkiem toru 100
komunikacyjnego, oswietlony jest lampami umieszczonymi liniowo przy torze nr 101ai 101,
a Swiatta zapala i gasi roboczo kierownik bocznicy, za pomocg wytacznika umiejscowionego
przy bramie nr 2.
2. Rozmieszczenie punktéw oswietleniowych:
e 8rteciowych o mocy 250 W przy torze nr 101a,
¢ 5 rteciowych o mocy 250 W przy torze nr 101.

2.13. Punkty tadunkowe
Na bocznicy nie ma placéw tadunkowych oraz ramp ani magazynéw.

2.14, Wagi wagonowe
Bocznica nie posiada wagi wagonowej. Najblizsza dostepna waga wagonowa o udZwigu 100
ti dtugosci pomostu 16 m znajduije sig na bocznicy kolejowej ,ROCKWOOL” w Matkini.

2.15. Bramy kolejowe
Na bocznicy znajduja sie dwie 2-cztonowe bramy kolejowe:
e Bramanrl1l:wkm0,613 toru 101a
e Bramanr2wkm 0,744 toru 101
Posiadajace zabezpieczenia przed samoistnym zamknieciem sie podczas przejazdu taboru.
Na czas obstugi bocznicy okreslona brama otwierana jest przez wyznaczonego pracownika
bocznicy, ktéry zamyka jg po zakoriczeniu obstugi i wyjezdzie sktadu manewrowego lub
lokomotywy luzem poza teren bocznicy.
2.16. Skrajnia budowli oraz skrajniki
Na bocznicy obowigzuje skrajnia budowli zgodna z PN-69/K-02057 koleje
normalnotorowe. Na bocznice mogg by¢ podstawiane wagony o skrajni taboru A i B
okreslonych w PN- 70/K-02056. Bocznica nie posiada skrajnika. Na bocznicy nie wystepujg
budowle i urzadzenia, dla ktérych skrajnia budowli nie bytaby zachowana.

2.17 Sygnaty, wskainiki i tablice
2.17.1 Sygnaty
1. Tarcze zaporowe, wskazujgce staty sygnat Z1 ,,5t6j”, znajduja sie:
e 7 prawej strony w koricowej czesci toru nr 101, 102a, na poczatku zasypki
piaskowej przed koztem oporowym.
e Na skrzydtach kolejowych dwdch bram wjazdowych na bocznice oraz bramy
wyjazdowej z bocznicy i s3 widoczne z obu stron, gdy bramy sg zamkniete.
2.17.2 Wskazniki
1. Wskazniki zwrotnicowe w postaci latarni mechanicznych znajduja sie na zwrotnicach
rozjazdéw nr 100, nr 101 i nr 103.
2. W miejscach, gdzie odlegtos¢ miedzy osiami sasiednich, tgczgcych sie toréw bocznicy
wynosi 3,75m znajdujg sie¢ wskazniki W 17 (stupek ukresowy) wskazujgce, do ktérego
miejsca tory moga byc zajete przez pojazdy kolejowe.
2.17.3 Tablice informacyjne i ostrzegawcze.
Tablica z napisem ,,Punkt zdawczo-odbiorczy” znajduje sie z prawej strony toru nr 101,
km 0,664.
2.18. Urzadzenia i srodki trakcyjne
Uzytkownik bocznicy nie posiada urzadzen i srodkéw trakcyjnych.
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2.19.Tabor kolejowy wiasny lub dzierzawiony

Uzytkownik bocznicy nie posiada zaréwno wtasnego, jak i nie uiywa dzierzawionego
taboru kolejowego,

2.20. Srodki tacznosci

Uzytkownik bocznicy korzysta z ogoblnodostepnej sieci telefonii stacjonarneji komdrkowe;j,
umozliwiajgcej tacznosé z pracownikami zarzadcy infrastruktury kolejowej, przewoznika
kolejowego obstugujacego bocznice oraz wilasnymi pracownikami w sprawach
dotyczacych eksploatacji bocznicy.

3.ZASADY PROWADZENIA RUCHU KOLEJOWEGO POMIEDZY BOCZNICA, A TORAMI
ZARZADCY INFRASTRUKTURY, Z KTORYMI BOCZNICZ JEST POLACZONA

3.1.1. Ruch kolejowy miedzy torami bocznicy, a torami zarzadcy infrastruktury kolejowej, z
ktérymi tory te sg potaczone, prowadzony jest na zasadzie jazd sktadéw manewrowych
i/lub lokomotyw luzem.

3.2 Jazda ze stacji Matkinia na bocznice.

3.2.1. Kierujacy manewrami pracownik przewoznika kolejowego obstugujacego bocznice
informuje dyzurnego ruchu LCS ,Mitk” o potrzebie jazdy sktadu manewrowego Iub
lokomotywy luzem na bocznice FAWARO.

Po wykonaniu na stacji Matkinia manewréw przygotowujacych sktad manewrowy do jazdy
na bocznice, ustawiacz przewoinika kolejowego udaje sie do dyzurnego ruchu LCS ,Mtk”,
gdzie pobiera, za pokwitowaniem w ,,Kontrolce wydanych kluczy”, klucz Wk 100/203 ( od
wykolejnicy Wk 100 i zamka zwrotnicowego trzpieniowego zwrotnicy rozjazdu nr 203).

Jazda sktadu manewrowego ze stacji Matkinia na bocznice odbywa si¢ po utozeniu drogi
przebiegu przez dyzurnego ruchu dysponujgcego na tor nr 30 dojazdowy do bocznicy i
udzieleniu przez niego zezwolenia na jazde manewrowa, za pomocg sygnatu zezwalajgcego
na semaforze lub tarczy manewrowej albo za radiotelefonicznego polecenia, a nastepnie
po podaniu przez ustawiacza przewozinika kolejowego lokomotywy manewrowej
zezwolenia na rozpoczecie jazdy sktadu manewrowego, za pomoca podawanego recznie i
diwiekowo lub radiotelefonicznie sygnatu Rn 1 ,,Do mnie”.

Po wjeidzie pchanego sktadu manewrowego lub lokomotywy luzem na tor nr 30 dojazdowy
do bocznicy ustawiacz zatrzymuje tabor kolejowy przed ukresem rozjazdu nr 203, otwiera
zamek wykolejnicowy i zdejmuje z toru wykolejnicg Wk 100, a nastepnie kluczem wyjetym
z zamka wykolejnicowego otwiera zamek zwrotnicowy trzpieniowy i przektada zwrotnice
rozjazdu nr 203 w potozenie ,-, (minus), po czym daje zezwolenie na dalsza jazde
manewrowa.

Podczas pchania sktadu manewrowego na punkt zdawczo-odbiorczy na torze nr 101, 101a,
102a ustawiacz obowigzany jest zaja¢ miejsce na pierwszym pchanym wagonie i
obserwowac droge przebiegu, a w razie przeszkody do jazdy natychmiast podac sygnat D2
»St6]”. Jezeli ustawiacz nie moze zajaé miejsce na pierwszym pchanym wagonie, wowczas
powinien on poprzedzac pieszo (idgc obok toru) pchany sktad manewrowy, przy czym w
takim przypadku predkos¢ jazdy manewrowej nie moze przekraczaé 3 km/h.

Podczas wykonywania pracy manewrowej na bocznicy nalezy kazdorazowo upewnic sie czy
bramy wjazdowe na torze nr 101a w km 0,613 i na torze nr 101 w km 0,744 sg otwarte |
zabezpieczone przed samoistnym zamknieciem.
3.2.2 Dopuszczalna predkosc jazdy na bocznice wynosi:
® Przy ciggnieciu sktadu - do 10 km/h
e Przy pchaniu sktadu- 5 km/h
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3.2.3 Uwzgledniajac dopuszczalng predkoéé jazdy wynoszacy do 10km/h oraz profile
toréw: nr 30 wynoszacy maksymalnie 4,8%. z najwigkszym spadkiem w kierunku
stacji Matkinia z najwiekszym spadkiem w kierunku rozjazdu nr 100, wymagany
ciezar hamujgcy wynosi 8%.

3.3. Jazda z bocznicy na stacje Matkinia

3.3.1.Przygotowanie techniczne sktadéw wagonoéw do wyjazdu z bocznicy odbywa sie na
torze nr 101, 1014, 1023 zdawczo—odbiorczym.
Po roztadunku wagonéw i ich Pprzygotowaniu do wyjazdu z bocznicy ustawiacz zgtasza
dyzurnemu ruchu LCS , Mtk” gotowosc wjazdu na tory stacyjne, po czym sprawdza czy nie
ma przeszkod do jazdy, po czym podaje maszyniscie sygnat do jazdy sktadu manewrowego
torem nr 100 komunikacyjnym bocznicy w kierunku stacji.
Gdy ostatni wagon minie ukres rozjazdu nr 203 ustawiacz zatrzymuje sktad manewrowy i
przektada zwrotnice rozjazdu nr 203 w potozeniu ,+" (plus) oraz zamyka zamek
zwrotnicowy trzpieniowy i wyjmuje klucz z zamka. Nastepnie ustawiacz naktada na tor
wykolejnice Wk100, zamyka zamek wykolejnicowy i wyjmuje klucz z zamka, po czym
podaje maszyniscie sygnat do jazdy sktadu manewrowego torem nr 30 dojazdowym do
tarczy manewrowej Tm42, przed ktérg sktad manewrowy nalezy zatrzymacd i zglosié
radiotelefonicznie dyzurnemu ruchu LCS »Mtk” gotowosc do wjazdu na stacje Matkinia.

Dyzurny ruchu LCS ,Mtk”, po przygotowaniu drogi przebiegu zezwala na jazde sktadu

manewrowego z bocznicy na stacje poprzez wyswietlenie sygnatu zezwalajacego na jazde

manewrowg na tarczy manewrowej Tm42 lub za pomocg urzadzen radiotacznoéci. Po
otrzymaniu od dyzurnego ruchu LCS ,Mik” zezwolenia na jazde do stacji ustawiacz
przewoinika  kolejowego zezwala maszyniscie lokomotywy na rozpoczecie jazdy
manewrowej na tory stacji Matkinia. Po wjezdzie na stacje i rozwigzaniu skfadu
manewrowego ustawiacz udaje si¢ do LCS ,Mtk”, gdzie zdaje dyzurnemu ruchu, za

pokwitowaniem w , Kontrolce wydanych kluczy”, klucz Wk100/203 (wykolejnicy Wk100 i

zamka zwrotnicowego trzpieniowego zwrotnicy rozjazdu nr 203)

3.3.2.Dopuszczalna predkosé jazdy z bocznicy na stacje Matkinia wynosi 10km/h.

3.3.3.Uwzgledniajac  dopuszczalng predkoéé jazdy wynoszaca do 10 km/h oraz profile

toréw: nr 101 wynoszacy maksymalnie 7,7%o z najwiekszym spadkiem w kierunku
rozjazdu nr 100 wynoszacy maksymalnie 6,1%o z najwiekszym spadkiem w kierunku

rozjazdu nr 203 oraz nr 30 wynoszacym maksymalnie 4,8%o z najwigkszym spadkiem w

kierunku stacji Matkinia, wymagany ciezar hamujacy wynosi 8%.

3.3.4. Wyliczenie rzeczywistej masy hamujgcej sktadu manewrowego naleiy do

obowigzkéw obstugujacego bocznice przewoznika kolejowego.

3.3.5 Z uwagi na profile toréw nr 30 i nr 100 sktady manewrowe podstawiane na i

zabierane z bocznicy muszg by ¢ potaczone z lokomotywa manewrowg hamulcem

zespolonym z dokonang prébg hamulca (wszystkie czynne hamulce zespolone powinny

by¢ wtaczone).

4.WARUNKI TECHNICZNE OBStUGI BOCZNICY

4.1 Podstawianie wagonéw na bocznice.
4.1.1. Bocznica moze by¢ obstugiwana przez dowolnego licencjonowanego przewoznika
kolejowego, pod warunkiem zawarcia z nim przez uzytkownika bocznicy umowy

cywilnoprawnej (np. umowy bocznicowej)
4.1.2. Przewoinik kolejowy moie obstugiwa¢ bocznice w okresie catej doby, bez

ograniczen.
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4.1.3. Jednorazowo przewoinik moze podstawic na bocznice 50 wagonéw.
4.1.4.Podstawiane na bocznice wagony s3 spychane na tor nr 101, 102a zdawczo-
odbiorczy, natomiast wagony zabierane z bocznicy s weiagane lokomotywg manewrowa

przewoinika kolejowego obstugujgcego bocznice.

4.2, Liczba obstug i czas ich wykonania

4.3.

4.2.1. Przewoinik kolejowy obstuguje tory zdawczo-odbiorcze w Oparciu 0 umowe zawartg
pomigdzy licencjonowanym przewoinikiem kolejowym, a uiytkownikiem bocznicy. Z
uwagi na charakterystyke bocznicy dozwolone jest dokonywanie obstugi wytacznie przez
jednego przewoinika kolejowego.
4.2.2. Bocznica obstugiwana jest bez ustalonego planu obstugi. O planowanej obstudze
nalezy powiadomic przedstawiciela bocznicy.
Masa hamujgca sktadéw manewrowych.
Wymagang masg hamujaca (Mhw) oblicza sie wg wzoru

Mhw= (Mo x PW)/100
Gdzie: Mo- masa ogblna w tonach; Pw procent wymaganej masy hamujacej.
Wynik obliczenia naleiy zaokragli¢ wzwy: do petnej tony.
Ze wzgledu na profil podtuiny toréw (maksymalne pochylenie wynoszace do 7,7%o) sktady
manewrowe podstawiane na bocznice i z niej zabierane powinny mie¢ zapewnione 8%
wymaganej masy hamujacej oraz powinny byé hamowane hamulcem zespolonym.

4.4. Dopuszczalny nacisk osi na tor

4.5,

Dopuszczalny nacisk osi na tor wynosi 225kN (22,5 ton/os).

Ograniczenia w kursowaniu pojazdéw kolejowych.
Na bocznicy, z wyjatkiem lokomotyw trakcji elektrycznej, nie ma ograniczen w kursowaniu

pojazddéw kolejowych.

4.6. Ruch lokomotyw przewoinika kolejowego po torach bocznicy.

Ruch lokomotyw przewoinika kolejowego po torach nr 30 dojazdowym do bocznicy oraz
nr 100 komunikacyjnym bocznicy i nr 103 zdawczo- odbiorczym odbywa sie bez

ograniczen.

4.7. Ruch lokomotyw uiytkownika bocznicy po torach zarzadcy infrastruktury, z ktérym

bocznica kolejowa jest potgczona.
Nie dotyczy. Uzytkownik bocznicy nie posiada wiasnych pojazdéw trakcyjnych.

5.WARUNKI PROWADZENIA PRACY MANEWROWEJ NA BOCZNICY

5.1. Podzial bocznicy na rejony manewrowe.
Bocznica stanowi jeden rejon manewrowy. Podczas obstugi bocznicy w rejonie

manewrowym moze znajdowac sie jeden pojazd trakcyjny.

5.2. Maksymalne predkosci jazd manewrowych.
5.2.1. Po torze nr 30 dojazdowym maksymalna predkos¢ jazd manewrowych nie moie

przekroczyé 10km/h
5.2.2. Na torach bocznicy maksymalna predkosc jazd manewrowych nie moze przekroczyé

10km/h dla wagondw ciggnigtych oraz 5km/h dia wagonéw spychanych.

5.2.3.Przy podstawianiu wagonéw na punkt tadunkowy, podczas przetaczania wagonéw w
czasie ich roztadunku na punkcie fadunkowym oraz przy dojeidianiu lokomotywy
manewrowe]j lub pchanego skiadu manewrowego do stojgcego taboru, predkosé jazd

manewrowych ograniczy¢ nalezy do 3km/h.
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5.2.5. Podczas jazdy po torze, obok ktérego pracuja ludzie, predkos¢ jazdy manewrowej
ograniczy¢ nalezy do 3km/h.

5.2.6. w przypadku braku nalezytej widocznosci i/ lub ztych warunkéw atmosferycznych
(gwattowna ulewa, zamie¢ $niezna, gotoledz, mgta) predkos¢ jazdy nalezy zmniejszy¢ do
3km/h tak, aby manewrujacy tabor mégt by¢ natychmiast zatrzymany w przypadku
pojawienia sig przeszkody do jazdy.

5.2.7. Kazdorazowo przed rozpoczeciem jazdy manewrowej maszynista lokomotywy
manewrowej ma obowigzek podania sygnatu ,Bacznosc¢”.

5.3. Dozwolone sposoby wykonywania pracy manewrowej
5.3.1.Na bocznicy manewry wykonuje sie:
e Podczas podstawiania na lub zabierania z bocznicy wagonéw- przez odstawienie i
przetaczanie taboru lokomotywa manewrowg przewoinika kolejowego,

5.3.2. Przeznaczone dla bocznicy wagony sg spychane i podstawiane na tor nr 101, 102a

5.4. Usytuowanie pojazdéw trakcyjnych (lokomotyw) w skiadzie manewrowym.

5.4.1. Uktad toréw bocznicy zezwala na podstawianie wagonéw tylko przez ich wpychanie na
bocznice ( na bocznicy nie ma moiliwosci objazdu lokomotyw), dlatego podczas
podstawiania wagonow lokomotywa musi znajdowac sie na koricu sktadu manewrowego.

5.4.2. Podczas zabierania wagondw z bocznicy lokomotywa manewrowa powinna znajdowac
sie na czole sktadu manewrowego

5.4.3. Umieszczanie lokomotywy miedzy wagonami jest zabronione.

5.5. Sprzeganie i rozprzeganie wagonow i lokomotyw.

5.5.1. Jazda sktadéw manewrowych na tory i z toréw bocznicy powinna odbywac sie na
hamulcu zespolonym, przy czym na kazdg rozpoczetg grupe trzech wagonéw dwa wagony
muszg miec¢ czynny hamulec zespolony.

5.5.2. Podczas wykonywania pracy manewrowej na torach bocznicy moina jednorazowo
przetacza¢ 10 wagonow bez obstugiwanych hamulcéw wagonowych, Przy wiekszej liczbie
wagonow, powinien by¢ obstugiwany 1 reczny hamulec wagonowy lub 2 wagony z czynnym
hamulcem zespolonym na kazdg rozpoczeta grupe 10 wagonow.

5.5.3. Przetaczany tabor powinien by¢ sprzegniety ze soba wraz z lokomotywyq. Nieuzyte
sprzegi Srubowe i hamulcowe, powinny by¢ zawieszone na wspornikach.

5.5.4. Sprzeganie i rozprzeganie wagondw oraz zawieszanie sprzegéw Srubowych i
hamulcowych nalezy do obowigzkéw druzyny manewrowej obstugujgcego bocznice
przewoinika kolejowego.

5.5.5. Czynnosci te mogg by¢ wykonane po catkowitym zatrzymaniu przetaczanego taboru.
Sprzeganie i rozprzeganie taboru bedacego w ruchu jest zabronione.

5.6. Obsada druiyn trakcyjnych i ich wyposaienie

5.6.1. Obsade druzyn trakcyjnych i ich wyposaienie oraz wyposazenie lokomotywy
manewrowe]j przewoznika kolejowego, dokonujgcego obstugi bocznicy i wykonujacej na
bocznicy prace manewrowg, okreslajg:

e Przepisy wewnetrzne danego przewoinika kolejowego, aktualnie obstugujgcego
bocznice,
e Instrukcja pracy manewrowe;j i sygnalizacji na bocznicy kolejowe;.

5.6.2. W czasie wykonywania manewrdow maszyniscie nie wolno wyrecza¢ sie w obstudze
lokomotywy innymi pracownikami.

5.6.3. Prawo przebywania w kabinie lokomotywy maja pracownicy druzyny manewrowej oraz
pracownicy nadzoru. W czasie jazdy druzyna manewrowa powinna zaja¢ miejsce w kabinie
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maszynisty lub na pomoscie. Zajmowanie miejsca na stopniach wejsciowych na
lokomotywe jest zabroniona.

5.7. Obsada druzyn manewrowych i ich wyposaienie.
5.7.1.Kierownikiem manewrdow przy obstudze bocznicy jest ustawiacz przewoznika

kolejowego.
Obsade i wyposazenie druzyny manewrowej przewoznika kolejowego okreslajg przepisy

wewnetrzne danego przewoinika kolejowego obstugujacego bocznice. Kierownik
manewrdw (ustawiacz) wykonuje niezbedng prace sam. Albo za pomocg przydzielonych
mu pracownikéw (manewrowych lub innych pracownikéw posiadajacych kwalifikacje
wymagane do wykonywania czynnoéci manewrowego). Kierownik manewréw (ustawiacz)
stosownie do potrzeb i okolicznosci moze wykonywac réwniez czynnosci manewrowego.
Kierownik manewréw (ustawiacz) lub na jego polecenie manewrowy, moze jednoosobowo
przestawi¢ z toru na tor (ze zmiang kierunku jazdy) sktady towarowe z witgczonym
hamulcem zespolonym, o dtugosci nieprzekraczajgcej 10 wagonéw.
5.7.2. Wyposazenie druzyn manewrowych.

Zatrudnieni przy manewrach pracownicy druzyny manewrowej przewoznika obstugujacego
bocznicg powinni w czasie wykonywanych prac posiada¢: chorggiewke sygnatows, a w
porze ciemnej sprawng latarke sygnatowa, gwizdek, kask, rekawice ochronne i kamizelke

ostrzegawczg.
Kierownik manewréw powinien byé ponadto wyposazony w radiotelefon przenosny,

zapewniajgcy tgczno$c z maszynistg pojazdu trakcyjnego i nadzorujgcym manewry,
5.8. Jazdy manewrowe przez przejazdy i przejécia w poziomie szyn.
5.8.1. Ustala sig nastepujace zasady jazd manewrowych przez przejazdy kolejowo- drogowe,
ktére odbywajg sie pod ostong druzyny manewrowe;j:

¢ ruch kolejowy (manewry) przez przejazdy kolejowo- drogowe wykonywac dopiero po
zatrzymaniu ruchu kofowego i pieszego po stwierdzeniu, ze nie ma przeszkéd do
uruchomienia pojazdu kolejowego przez uprawnionego do kierowania ruchem
pracownika. Nalezy przy tym przestrzega¢ nastepujacych zasad:

a. przed przejazdem manewrujacego taboru przez przejazd kolejowo- drogowy , gdy
sktad jest ciggniony przez lokomotywe, nalezy dawa¢ sygnat ,BACZNOSC”. Predkoé¢
nalezy ograniczy¢ do 5 km/h i bacznie obserwowaé przejazd, tak, aby w razie
zauwazenia przeszkody do jazdy, natychmiast zatrzyma¢ tabor.

e w razie pchania taboru kolejowego manewrowy powinien dodatkowo znajdowac sie
na pierwszym pojezdzie kolejowym, lub poprzedzaé go oraz podawac odpowiednie
sygnaty ostrzegawcze, tzn. sygnat ,STOJ” dla pojazdéw drogowych oraz sygnat ,DO
MNIE”, na podstawie ktérego uruchamiana jest jazda grupy manewrowej.

e wagony nalezy ustawia¢ w odlegtosci nie mniejszej niz 10m od skrajnych krawedzi
przejazdu znajdujgcego sie w danym torze.

¢ niezwtocznie nalezy przerwaé manewry celem przepuszczenia pogotowia
ratunkowego, strazy pozarnej, i innych pojazdéw sygnalizujgcych ze sg w akcji.

¢ ostona przejazdu kolejowo- drogowego przy zamierzonej jeidzie przez przejazd nalezy
do obowigzkéw druzyny manewrowej - ustawiacza lub manewrowego uprawnionego

do kierowania ruchem.
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5.9. Dozwolona liczba wagonéw przetaczanych w jednej grupie manewrowej bez obsadzenia
hamulcéw recznych lub wigczaniu hamulcéw zespolonych.

Z uwagi na pochylenia toréw bocznicy zabrania si¢ wykonywania jazd manewrowych z
wagonami bez zatgczonych hamulcéw zespolonych.

5.10. Przetaczanie taboru kolejowego przy uiyciu sity ludzkiej.

Na bocznicy z uwagi na pochylenia toréw, przetaczanie wagondw sitg ludzka jest zabronione.
5.11. Uktadanie drég przebiegu dla manewréw oraz przektadanie zwrotnic rozjazdow.
5.11.1. Drogi przebiegu dla jazd manewrowych zwigzanych z obstugg bocznicy uktada i
sprawdza prawidtowosé ich utozenia:

¢ Na stacji Matkinia dyzurny ruchu LCS ,Mik”,
¢ Na torze dojazdowym nr 30 dojazdowym oraz na torach bocznicy — ustawiacz
przewoinika kolejowego obstugujacego bocznice.

5.11.2. Przed podaniem sygnatu do jazdy manewrowej ustawiacz zobowigzany jest do
upewnienia si¢ o prawidlowym nastawieniu zwrotnic, a maszynista lokomotywy
manewrowej zobowigzany jest do obserwacji dr elementéw »Ogi przebiegu.

5.11.3. w przypadku wjazdu z ,,ostrza” na rozjazd z iglicami ustawionymi do jazdy z innego toru
i ,rozprucia” zwrotnicy taboru cofa¢ nie wolno. Jezeli nie stwierdzono widocznych
uszkodzeri elementéw ,rozprutego” rozjazdu tabor nalezy z rozjazdu usungd,
przemieszczajgc go ostroznie. Nie wolno dokonywac dalszych jazd manewrowych przez ten
rozjazd przed ponownym dopuszczeniem go do ruchu.

5.11.4. Po zakoriczeniu manewrdéw wykolejnice nalezy natozy¢ na tory i zamkna¢, a zwrotnice
rozjazddw nalezy nastawic na potozenie zasadnicze.

5.12. Gospodarka ptozami hamulcowymi i ich uzytkowanie

5.12.1. Do zabezpieczenia wagondéw podczas postoju na bocznicy uzywaé nalezy ptéz
hamulcowych typu PL-1 koloru czerwonego lub uniwersalnych typu P-3 koloru
pomarariczowego. W uzyciu s3 4 ptozy hamulcowe oraz 4 kliny sprzezone.

5.12.2. Plozy hamulcowe stanowigce wtasnoéé uzytkownika bocznicy sa ocechowane oraz
ponumerowane i podlegajg ewidencjonowaniu. Zabrania sie wywozienia ptéz
hamulcowych poza teren bocznicy.

5.12.3. W przypadku zauwazenia uszkodzonych ptéz hamulcowych kierujacy manewrami
obowigzany jest przekazac je kierownikowi bocznicy i zada¢ wydania w zamian nowych.

5.12.4. Za gospodarke ptozami hamulcowymi tj. znajdowanie sie ptéz hamulcowych w
miejscach do tego wyznaczonych, ich wiasciwy stan techniczny oraz nalezyte oznakowanie
odpowiedzialny jest uzytkownik (wtasciciel) bocznicy.

5.13. Zabezpieczenie taboru kolejowego przed zbiegnieciem

5.13.1. Za wiasciwe zabezpieczenie wagonéw przed zbiegnigciem, wytoczeniem sie poza ukres
lub inne miejsce, ktére winno by¢ wolne od taboru na wszystkich torach bocznicowych
odpowiedzialne jest druiyna manewrowa przewoznika kolejowego obstugujgcego
bocznice.

5.13.2. Po ukoriczeniu manewrdéw wagony na torach bocznicy zabezpiecza sie przed
zbiegnieciem przez sprzegniecie z zahamowanie oraz podklinowanie wagonow.

5.13.3. Oprocz sprzggania nalezy zahamowaé hamulcem recznym:

e Jeden wagon — gdy grupa nie przekracza 10 wagonow,
* Dwa wagony — gdy grupa przekracza 10 wagonéw.
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15.13.4. Jezeli brak jest hamulcéw recznych, to oprocz sprzegniecia wagondéw, nalezy skrajne
wagony podklinowac klinami sprzezonymi. Jezeli w grupie znajduje sie tylko jeden wagon
z hamulcem recznym to niezaleznie od zahamowania go nalezy podklinowaé od strony, w
ktorg istnieje mozliwosc zbiegniecia wagonu.

15.13.5. Jezeli pojedynczy wagon lub grupa wagonéw znajduje sie na pochyleniu ponad 2,5%o
to oprécz zahamowania wagonéw hamulcem recznym nalezy je podklinowaé od strony, w
kierunku ktorej istnieje mozliwoé¢ zbiegnigcia taboru w droge przebiegu dla jazd
manewrowych.

15.13.6. W czasie wykonywania manewréw, pozostawiajac wagony w poblizu miejsca, ktdre
powinno by¢ wolne od taboru nalezy uwzgledni¢ stosowny odstep od ukresu na wypadek
samoczynnego przesunigcia si¢ wagonéw wskutek rozprezenia sie sprezyn zderzakowych
lub uderzenia przez inne pojazdy kolejowe.

15.13.7.0dkrecanie wagonowych hamulcéw recznych oraz zdejmowanie wyltozonych ptéz
hamulcowych i/lub klinéw sprzezonych przez pracownikéw uzytkownika bocznicy jest
zabronione.

15.13.8. Miejsce znajdowania sie ptéz hamulcowych i klinéw sprzezonych.

Uzytkownik bocznicy posiada szesé¢ ptéz hamulcowych, w tym cztery w uzyciu
bezposrednim i dwie w rezerwie oraz cztery kliny sprzezone.

15.3.9. Po zakoriczeniu pracy manewrowej nieuzyte do zabezpieczenia wagondw kliny
sprzgzone i/lub ptozy hamulcowe powinny znajdowac sie na przeznaczonej do tego celu

tawie.

6. ORGANIZACJA WYKONYWANIA PRACY MANEWROWEJ NA BOCZNICY

6.1. Planowanie i organizowanie pracy manewrowe;j.

6.1.1. Za koordynacje pracy bocznicy, koordynacje zamdéwiern i uzgadniania terminéw
podstawiania wagonéw pod czynnosci ekspedycyjne oraz zwigzang z tym iloscig obstug,
odpowiada Witasciciel bocznicy, zajmujacy sie réwniez organizowaniem biezgcej pracy
manewrowej na bocznicy.

6.2. Zadania w zakresie wykonywania pracy manewrowe;.

6.2.1. Prace manewrowa zwigzang z obstugg bocznicy w celu podstawienia wagonéw
przeznaczonych na bocznicg i/lub zabrania z toru nr 101, 102a zdawczo-odbiorczego
proznych nieoczyszczonych wagonéw, zdawanych przez Wiasciciela bocznicy planuje,
organizuje i wykonuje druzyna manewrowa przewoznika kolejowego.

6.3. Waienie wagonow.

Nie dotyczy. Na bocznicy nie wazy sie wagondw. Na zlecenie Wiasciciela bocznicy
przewoznik kolejowy moze dokonac wazenia wagonéw na wtasnych wagach kolejowych.

6.4. Praca manewrowa w ztych warunkach atmosferycznych i zimowych.
6.4.1. Zasady wspétpracy FAWARO sp. z 0.0. oraz PKP PLK S.A.
Dziatania zwigzane z zapewnieniem sprawnosci kolei w zimie prowadzi sie:
* Nabocznicy FAWARO na podstawie szczegétowych zasad okreélonych ponizej w RPB,
¢ Strony ponoszg odpowiedzialnos¢ za zapewnienie w warunkach zimowych sprawnosci
techniczno- eksploatacyjnej w granicach swojego dziatania,
¢ Koordynacje dziatart w zakresie prowadzonej akcji zimowej sprawuja:
ze strony FAWARO sp. z 0.0. Magazynierzy, ze strony PKP PLKS.A. Zastepca Dyrektora
ds. eksploatacji Zaktadu Linii Kolejowych w Siedlcach, Naczelnik Sekcji Eksploatacji w

Matkini.
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6.4.2. W ztych warunkach atmosferycznych oraz w zimie nalezy zachowaé szczegolng
ostroznos¢, zmniejszajac i dostosowujgc predkos¢ jazd manewrowych do panujacych
warunkow.

6.4.3. Dostosowanie urzgdzer i wyposazenia do warunkéw zimowych nalezy dokonaé z
odpowiednim wyprzedzeniem, koficzac prace do dnia 15 listopada danego roku.

6.4.4. Kierownikiem akcji zima jest wyznaczony przez Wtasciciela bocznicy Magazynier, ktéry
pilnuje, aby w tym okresie przygotowane zostaty:
¢ Piasek lub zuzel do posypywania drég w rejonie manewrowym bocznicy,
¢ 5S¢l do posypywania miejsc, ktére nie powinny zamarznac (nie wolno posypywac sola

elementow metalowych,
¢ topaty, miotly, szczotki skrobaczki i dragi,
¢ Rurki jako przedtuzacze do sprzegéw srubowych,
¢ Odziez zimowa ochronna i robocza.
Wymienione zasoby powinny by¢ spisane i utrzymane w ciggtej gotowosci do uiycia oraz
znajdowac sig w wyznaczonym miejscu.

6.4.5. Do posypywania poboczy toréw nalezy w najdogodniejszych miejscach zmagazynowaé
piasek.

6.4.6. W okresie zimy, przy silnym oblodzeniu oraz zaénieieniu toru nr 101, 102a, przed
przystapieniem do pracy manewrowej ustawiacz powinien sprawdzi¢ czy w rejonie
manewrow:

* Planowane manewry nie bedg przeszkadzaty przy usuwaniu $niegu i lodu,

6.4.7. Kierownik akcji zima zwraca uwage na miejsca zagrozone zasniezeniem i oblodzeniem,
koordynujac objete dziatania w zakresie kolejnosci usuwanych przeszkéd powodujacych
utrudnienia w sprawnym i bezpiecznym wykonywaniu pracy manewrowe].

6.4.8.stwu ruchu Pracownicy bocznicy w czasie alarmu zimowego obowiazani sq do czynnego
udziatu w usuwaniu przeszkéd powodujacych utrudnienia w sprawnym i bezpiecznym
wykonywaniu pracy manewrowej.

6.4.9. Usunigty z torow $nieg i 16d nalezy zgromadzi¢ w takich miejscach, aby nie przeszkadzaty
w pracy manewrowej i nie ograniczaty dobrej widocznosci sygnatéw i wskaznikéw.

6.5. Warunki zachowania bezpieczefistwa pracownikéw i taboru kolejowego podczas
wykonywania pracy manewrowej i obstugi punktéw tadunkowych.

6.5.1.Warunki zachowania bezpieczeistwa przez druzyne manewrowa i trakcyjng oraz
wykonujgcg na bocznicy prace manewrowa okreélajg przepisy wewnetrzne przewozinika
kolejowego dokonujacego obstugi bocznicy.

6.5.2. Przed rozpoczeciem prac ustawiacz powinien:
¢ Poinformowac maszyniste, ze bedzie wykonywana praca manewrowa z wagonami.
¢ Zapoznac maszyniste z planem pracy manewrowej,

e Sprawdzi¢ stan techniczny wagonéw,

* Sprawdzic¢ czy wagony stoja w ukresach i czy s3 zabezpieczone przed zbiegnieciem,

¢ UpewniC sig czy napedy i zwrotnice rozjazdéw dziataja prawidiowo i czy sa wiasciwie
nastawione.

6.5.3. Przed podaniem sygnatu do jazdy manewrowej ustawiacz zobowigzany jest upewnic sie,
ze pod wagonami nie ma ptéz hamulcowych lub czy nie lezg tam przedmioty zagrazajace
bezpieczenstwu ruchu.

6.5.4. Kazdorazowo przed rozpoczeciem przetaczania wagondw ustawiacz powinien uprzedzic
brygady roztadunkowe oraz innych zainteresowanych pracownikéw o zamierzonej jezdzie
manewrowej. Jezeli praca innych pracownikéw lub urzadzeri zagraza bezpieczeristwu ruchu

17



Bocznica kolejowa FAWARO

lub bezpieczeristwu osobistemu pracownikéw w zwigzku z wykonywang praca
manewrowgy, to ustawiacz powinien zazgdac przerwania takiej pracy.

6.5.5. Nie wolno wykonywaé manewréw podczas trwajgcych czynnosci roztadunkowych. Przed
zamierzonym dojazdem lokomotywy lub sktadu manewrowego do taboru. Przy ktorym
dokonywane sg czynnosci roztadunkowe ustawiacz powinien:

* Zazadac od zatrudnionych tam pracownikéw przerwania czynnosci ekspedycyjnych
oraz zabezpieczenia znajdujacego sie w wagonie tadunku,

e Zaigdac zabezpieczenia sprzetu roztadunkowego,

* Sprawdzic¢ czy na torze nie ma czesci wagonowych, przyboréw czy innych przedmiotow
mogacych spowodowac uszkodzenie lub wykolejenie taboru.

6.5.6. Podczas spychania sktadu wagonéw na tor 100, ustawiacz lub manewrowy musi jechac
na pierwszym pchanym wagonie lub poprzedzaé pieszo pchany sktad manewrowy.
Zabrania sig wskakiwania i zeskakiwania z manewrujacego taboru bedacego w ruchu.

6.5.7. O zakoriczeniu manewréw nalezy kazdorazowo powiadomic¢ pracownikéw zatrudnionych
przy czynnosciach roztadunkowych.

6.5.8. Kazdy pracownik bocznicy, podczas znajdowania sie na terenie bocznicy i wykonywania
swoich obowigzkéw powinien dba¢ o wiasne bezpieczenstwo oraz, w miare mozliwosci,
zwraca¢ uwagg na bezpieczeristwo innych oséb znajdujacych sie w zasiegu wzroku i
ostrzegac je o ewentualnie grozacym niebezpieczeristwie. Wchodzac na tor nalezy przede
wszystkim rozejrzec sig czy nie nadjezdza tabor, a przez tor nalezy przechodzi¢ najkrétszg
drogg, prostopadle do jego osi, nie stapajac po gtéwkach szyn.

6.5.9. Pracownikom bocznicy zabrania sie:

e Chodzenie po torze, o ile nie wymagaja tego obowigzki pracownika,
e Przechodzenie pod wagonami lub po ich zderzakach,

Przechodzenia przez tor bezposrednio przed nadjezdzajacym taborem,

Wchodzenie w skrajnie bedgcych w ruchu wagonéw,

Przechodzenia przez tor obok stojgcego na nich taboru, gdy odlegtos$é¢ od niego jest

mniejsza niz 10m,

e Przechodzenia migdzy stojgcymi wagonami jezeli odlegtos¢ miedzy nimi jest mniejsza
niz 20m,

e Wskakiwania lub zeskakiwania z taboru bedacego w ruchu,

e Jazdy na taborze podczas manewrdw na torze bocznicy,

e Chodzenia po materiatach ztozonych na migdzytorzu lub pozostawionych po
dokonanych robotach,

e Jazda wszelkimi pojazdami (rower, motocykl, wézek akumulatorowy) po poboczach i
sciezkach przy torze.

¢ Chodzenia w rejonie toru bez posiadania kamizelki ostrzegawcze;j,

¢ Chodzenie w rejonie toru w porze ciemnej bez latarki sygnatowej.

7.0RGANIZACIA OBStUGI PUNKTU ZDAWCZO-ODBIORCZEGO
Przyjmowanie i przekazywanie wagonéw odbywa sie zgodnie z postanowieniami powotane;

na wstepie, w pkt. 1.1.1. tiret drugie, ustawy z dnia 15 listopada 1984 r.- Prawo przewozowe
(w brzmieniu obowigzujagcym).
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Przedstawicielowi Wiasciciela bocznicy ( dalej tylko ,przedstawiciel bocznicy”) przystuguje
prawo odmowy przyjecia przekazywanego wagonu i jego zwrot do nadawcy, jezeli
stwierdzone zostanie zerwanie lub brak plomby.

Stronom przystuguje prawo odmowy przyjecia przekazywanych wagonéw w przypadku, gdy
ich uszkodzenia uniemozliwiajg ich wigczenie do ruchu, zaréwno po liniach kolejowych, jak i
po torach bocznicy.

7.1. Przekazywanie wagondw przez przewoinika uzytkownikowi bocznicy.

7.1.1. Przewoinik kolejowy podstawia na punkt zdawczo-odbiorczy przeznaczone na bocznice
wagony oraz zabiera wagony z punktu zdawczo-odbiorczego na zasadach i na podstawie
dokumentow okreslonych w umowie, o ktérej mowa

w pkt. 4.1.1.

7.1.2. Podstawienie oraz zabieranie wagonéw na bocznice, odbywa sie na podstawie awizacji
obstugi bocznicy dokonywanej przez przewoznika kolejowego i po uzgodnieniu z

" uzytkownikiem bocznicy.

7.1.3. Po podstawieniu wagonéw na tor 101 i 102a ustawiacz przewoznika kolejowego
zatrzymuje czofo sktadu manewrowego na wysokosci tablicy z napisem ,Punkt zdawczo
odbiorczy” i przekazuje wagon pod wzgledem techniczno-handlowym przedstawicielowi
bocznicy.

7.1.4. Przekazywanie wagonéw polega na poréwnaniu danych umieszczonych w dokumencie
przekazania ze stanem faktycznym, sprawdzeniu stanu technicznego i oznakowania statego.
7.1.5. Jezeli nie stwierdzono nieprawidtowosci ustawiacz przewoinika kolejowego, przy
podstawianiu wagondéw na punkt zdawczo-odbiorczy, wpisuje w dokumencie przekazania
date i rzeczywisty czas ich podstawienia, a przedstawiciel bocznicy potwierdza ten fakt swoim
podpisem. Oryginat dokumentu przekazania otrzymuje przedstawiciel bocznicy, a ustawiacz

przewoznika kolejowego zatrzymuje kopie.

7.1.6. W razie stwierdzenia nieprawidtowosci przedstawiciel bocznicy moze odméwié przyjecia
wagonow, zgdajgc od ustawiacza przewozinika kolejowego odnotowania w dokumencie
przekazania nie przyjecia wagonow oraz wpisuje powdd ich nie przyjecia, a takze date i
godzine.

7.1.7. wszystkie tadowne wagony, ktére powinny przyby¢ na bocznice plombowane plombami
nadawcy, a przybyte bez tych plomb, z plombami nieczytelnymi lub zmienionymi (np.
plombami stacji posrednich), powinny by¢ otwarte komisyjnie w celu sprawdzenia przesytki.
W razie podejrzenia naruszenia stanu przesytki odbywa sie komisyjnie z udziatem
przedstawiciela bocznicy i przewoznika.

7.2 Plombowanie wagondw przez uzytkownika bocznicy.

Nie dotyczy. Uzytkownik bocznicy nadaje do przewozu préine nieczyszczone wagony, ktére
nie wymagajg plombowania.

7.3. Zdawanie wagonow przez uiytkownika bocznicy dla przewoinika.

7.3.1. O gotowosci wagonéw do zabrania uzytkownik bocznicy zawiadamia przewoinika
kolejowego w sposéb ustalony w umowie.

7.3.2. W razie ujawnienia wagonu niegotowego do zabrania, ustawiacz przewoinika
kolejowego wykresla go z kazdego dokumentu zdawczego i umieszcza uwage ,niegotowy”. W
takim przypadku przedstawiciel bocznicy obowigzany jest ponownie zgtosi¢ gotowosé

wagonu.
Druzyna manewrowa przewoznika zabiera tylko wagony poprzedzajgce wagon niegotowy.
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7.3.3. Wszelkie nieprawidfowosci ujawnione przy odbiorze wagonéw przygotowanych do
zabrania, ustawiacz przewoZnika kolejowego odnotowuje we wszystkich egzemplarzach
dokumentu zdawczego.

7.3.4. Przedstawiciel bocznicy i ustawiacz przewoinika kolejowego potwierdzajg swoimi
podpisami w dokumencie zdawczym przekazanie i przyjecie wagondw, a takie ich stan
techniczny.

7.4. Postepowanie w razie stwierdzenia uszkodzeri lub innych nieprawidtowosci.

7.4.1. w przypadku stwierdzenia nieprawidtowosci przy przekazywaniu wagonéw z bocznicy
powinny one zostac usunigte przez pracownikéw uzytkownika bocznicy na torze 103. Jezeli
usterek technicznych nie moina usunaé natychmiast, ustawiacz przewoznika kolejowego
zabiera tylko grupg wagonéw poprzedzajgcych kwestionowany wagon. Jezeli stan usterkowy
wagonu nie zagraza bezpieczenstwu ruchu kolejowego, ustawiacz przewoznika kolejowego
moze zabraC taki wagon, odnotowujac ten fakt w dokumencie przekazania. Wagony
uszkodzone ustawiacz przewoinika kolejowego w porozumieniu z dyzurnym ruchu stacji
Matkinia, do czasu podjecia decyzji o ich naprawie, badZ innych dyspozycji przewoznika
kolejowego, odstawia na wskazany tor stacyjny.

7.4.2. Uzytkownik bocznicy zobowigzany jest doprowadzi¢ usterkowanie wagony lub przesytki
do nalezytego stanu.

7.4.3 Jezeli przy zabieraniu wagonéw z punktu zdawczo- odbiorczego ustawiacz przewoznika
kolejowego zauwazy uszkodzenie, ktdre przy podstawieniu tego wagonu na bocznice nie byto
stwierdzone, wtedy zgda usuniecia tego uszkodzenia lub wprowadza procedury okreslone w
przepisach wewnetrznych przewoinika kolejowego oraz umowie.

8. NADZOR NAD STANEM TECHNICZNYM | UTRZYMANIEM OBIEKTOW | URZADZEN
INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ NA BOCZNICY

8.1.1. Przeprowadzanie badan technicznych toréw, rozjazdéw oraz urzadzen infrastruktury
kolejowej na bocznicy nalezy do obowigzkéw uzytkownika bocznicy, ktéry zleca wykonywanie
tych czynnosci osobom, posiadajgcym uprawnienia w wymaganym zakresie,

8.1.2. Uzytkownik bocznicy ma opracowane wtasne przepisy wewnetrzne okreslajgce warunki
utrzymania infrastruktury kolejowej i urzadzen zabezpieczenia ruchu kolejowego na bocznicy.

8.1.3. Badania techniczne wykonywane sg przez osoby, posiadajace wymagane uprawnienia
budowlane w specjalnosciach: linie, wezly i stacje kolejowe oraz urzadzenia zabezpieczenia i
sterowania ruchem kolejowym na zasadach okreslonych w ustawie -Prawo budowlane, a
wyniki kontroli okresowej odnotowane sg we wiasciwej dokumentacji.

8.1,4 Ogledziny toréw i rozjazdow bocznicy wykonywane sg przez osoby, przez osoby
posiadajgce odpowiednie kwalifikacje w terminach okreslonych w przepisach wewnetrznych
uzytkownika bocznicy. Wyniki ogledzin odnotowane sg we wtasciwej dokumentacji.

8.1.5. O uszkodzeniach elementéw infrastruktury kolejowej bocznicy oraz koniecznosci
wykonania napraw powiadomic nalezy Wtasciciela bocznicy.

8.1.6. Wszelkie prace zwigzane z utrzymaniem lub naprawg toréw i urzadzen na terenie
bocznicy mogg byc¢ realizowane na podstawie umowy, zawartej z firmg posiadajgcg stosowne
uprawnienia do wykonywania takich prac.

8.1.7. Wszelkie roboty zwigzane 2z utrzymaniem elementéw infrastruktury kolejowej na

bocznicy, moggce narusza¢ ustalony porzadek pracy manewrowej lub wigiace sie z

bezpieczeristwem pracy ludzi i/lub taboru kolejowego, muszg by¢ uzgodnione z
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przewoinikiem kolejowym obstugujacym bocznice, w zakresie ograniczert w wykonywaniu
pracy manewrowe;j.

8.1.8. Przed przystapieniem do wykonywania robét utrzymania nalezy sporzadzi¢
harmonogram okreslajacy zakres i termin wykonania poszczegéinych prac, niezbedne srodki
ostroznosci (osygnalizowanie) i sposéb ostoniecia miejsca robét oraz osobe nadzorujaca
wykonanie robét. Usuniecie sygnatéw ostaniajgcych miejsce rob6t moze nastgpic¢ dopiero po
catkowitym zakoriczeniu prac oraz sprawdzeniu stanu tordw i urzadzer.

9. WYMAGANIA KWALIFIKACYINE DLA PRACOWNIKOW ZWIAZANYCH Z TRANSPORTEM
KOLEJOWYM NA BOCZNICY

9.1. Druzyna trakcyjna i druzyna manewrowa.

9.1.1. Podczas obstugi bocznicy pracownikami bezposrednio zwigzanymi z prowadzeniem
ruchu kolejowego i prowadzeniem pojazdéw kolejowych sa: maszynista lokomotywy
manewrowej, ustawiacz, manewrowy.

9.1.2. Zapewnienie wtasciwych kwalifikacji i przygotowania zawodowego druzynie trakcyjne; i
druzynie manewrowej nalezy do obowigzkéw przewoinika kolejowego.

9.2. Pracownicy diagnostyki i utrzymania infrastruktury kolejowej na bocznicy.
9.2.1. Diagnosta ds. nawierzchni i podtorza powinien posiada¢ wymagane uprawnienia
budowlane w specjalnoéciach linie, wezty i stacje kolejowe

10. POSTEPOWANIE W RAZIE WYPADKU Z LUDZMI LUB WYPADKU Z TABOREM KOLEJOWYM

10.1. Postgpowanie w razie wypadku.
10.1.1.Kazdy pracownik bocznicy FAWARO lub pracownik firmy dokonujacej przewozéw w

obrebie bocznicy obstugujacy bocznice FAWARO oraz pracownik przewoznika, ktéry dowiedziat

sie o zaistniatym zdarzeniu z ludimi lub taborem kolejowym na bocznicy jest obowigzany

osobiscie, a jezeli jest to niemozliwe, za posrednictwem innych oséb powiadomié o tym fakcie

kierujacego praca na bocznicy. Zgtaszajac zdarzenie, nalezy podaé jego czas, miejsce, opis i

skutki.

10.1.2. Kazdy pracownik bocznicy lub przewoznika jest obowigzany, w miare posiadanych

mozliwosci, do udzielenia poszkodowanym w zdarzeniu pierwszej pomocy.

10.1.3.Kierujacy praca na bocznicy, lub osoba go zastgpujaca, ktéra dowiedziata sie o

zdarzeniu, powinna:

»  wezwac pogotowie ratunkowe, jezeli s ofiary w ludziach lub poszkodowani,

> zgtosi¢ niezwtocznie zdarzenie swemu przetozonemu,

»  wezwac Pafstwowa Straz Pozarng w razie koniecznoici, zapewnienia ratownictwa
technicznego, chemicznego, ekologicznego, a w szczegélnosci w przypadku:

= uwigzienia ludzi w uszkodzonym pojezdzie lub braku do nich dostepu,

. pozaru lub wybuchu,

= zawalenia sie lub zalania woda obiektu budowlanego,

] wykolejenia wagonu z towarem niebezpiecznym,

= niekontrolowanego uwolnienia sie towaru niebezpiecznego z wagonu lub opakowania;

»  zabezpieczyc tor na ktérym wydarzyt sie wypadek, za pomocg tarczy D-1 ,5t6;”,
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zawiadomic Policjg, a w przypadku gdy jest to Smierteiny, cigzki lub zbiorowy wypadek

przy pracy lub gdy jest to wypadek wywotujgcy wymienione skutki, majacy zwiazek z
pracg, jeieli moize byé uznany za wypadek przy pracy zawiadomi¢ wiasciwego
okregowego inspektora pracy i prokuratora,

»  powiadomi¢ przewoZnika (w przypadku gdy w zdarzeniu uczestniczyli jego pracownicy

Jub nalezgcy do niego tabor).
10.1.4.Do czasu przybycia na miejsce komisji wypadkowej nie wolno podejmowac zadnych

czynnosci, ktére zatartyby lub usunely élady wypadku.
10.1.5.Wznowienie pracy na torach bocznicy moze nastgpic na zezwolenie przewodniczacego
komisji badajacej przyczyny i okolicznosci wypadku,

10.1.6.Decyzje co do sktadu oraz trybu pracy komisji badajacej przyczyny, okolicznosci oraz
skutki zdarzenia zaistnialego na terenie bocznicy podejmujg wspélnie uiytkownik bocznicy i

przewoinik.
10.1.7 Wykaz telefonéw alarmowych:
»  Przewodniczacy Paristwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych — 22 6301433,
22 6301439, e-mail: pkbwk@mir.gov.pl, _
» Prezes UTK oddziat w Warszawie -22 749 15 70, e-mail:utko1@utk.gov.pl
> Telefon alarmowy z telefondw kom. i stacjonarnych-112,

Kaidy pracownik zakiadu, ktéry zauwaiy niebezpieczeristwo groigce ruchowi kolejowemu
na bocznicy lub zatrudnionym osobom jest zobowigzany uczyni¢ wszystko, aby
zapobiec wypadkowi, zgodnie z Instrukcja o postepowaniu w sprawie zdarzer
kolejowych obowiazujgcych na bocznicy.

11.WYKAZ ADRESOW | NUMEROW TELEFONOW ZARZADCY INFRASTRUKTURY KOLEJOWE],
Z TORAMI, KTOREGO BOCZNICA KOLEJOWA JEST POLACZONA ORAZ PRZEWOZNIKOW

KOLEJOWYCH OBStUGUJACYCH BOCZNICE KOLEJOWA,

11.1. Wykaz adreséw i numerdw telefonéw :
FAWARO - - B
[W!as'cicie! ]

600 805 915
"""" - - [ 600 805 915

1Kierownik bocznicy

PKP PLKS.A. o -
{_D_yiurny ruchu dysponujacy stacji Matkinia I 296491120 |
| B | 662173508 |
| Sekcja Eksploatacji PKP PLK S.A. I 29 649 13 40 |
[PKP PLK 5.A. Zakladu Linii Kolejowych w Siedlcach " 2574633 00 —i
|

I S

S —
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PKP PLK S.A. Zaktadu Linii Kolejowych w Siedlcach- dyspozytor

¥

£ oo of Y 2t d

Numery przewoéinikow obstugujgcego bocznice:

12.POSTANOWIENIA KONCOWE.

12.1. Rozdzielnik regulaminu.

12.1.1. Regulamin sporzgdzano w siedmiu jednobrzmigcych egzemplarzach, z czego
otrzymuja:

Egz. Nr 1,2 - FAWARO sp. z 0.0. ul Jana Ill Sobieskiego 8, 07-320 Matkinia Gérna — 2 egz.

Egz. Nr 3 - PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Siedlcach-1 egz.

Egz. nr 4 - PKP PLK S.A. Sekcja Eksploatacji -1 egz,.

Egz. nr 5,6- przewozZnicy- 2 egz.

Egz. Nr 7 - Urzad Transportu Kolejowego AL. Jerozolimskie 134, 02-305 Warszawa -1 egz.

12.2. Obowigzek wprowadzania zmian i uzupetnieri w tresci regulaminu.
12.2.1. Niniejszy regulamin powinien byé utrzymany w statej aktualnoéci, za co

odpowiedzialno$¢ ponosi kierujacy praca bocznicy FAWARO.
12.2.2.W przypadku przewidywanego uruchomienia nowych urzadzen sterowania ruchem
kolejowym i tacznosci, ich przebudowy, przebudowy uktadu torowego, wejécia w Zycie zmian
w obowigzujacych przepisach itp. kierujacy praca bocznicy powinien sprawdzi¢ czy i w jakim
zakresie regulamin wymaga zmian.
12.2.3.Jezeli zachodzi potrzeba wprowadzenia zmian do tresci regulaminu, kierujgcy praca
bocznicy sporzgdza projekt zmian, ktéry podlega zatwierdzaniu przez uzytkownika bocznicy.
12.2.4.Poprawki i uzupetnienia majace wptyw na bezpieczeAstwo ruchu kolejowego
prowadzonego pomiedzy torami zarzadcy infrastruktury a bocznicy, przed zatwierdzeniem
powinny by¢ uzgodnione pod wzgledem techniczno-ruchowym z PKP PLK S.A. Zaktad Linii
Kolejowych w Siedlcach.
12.2.5.Zatwierdzone zmiany i uzupetnienia kierujacy praca bocznicy wprowadza do wszystkich
egzemplarzy regulaminéw.
12.2.6.Zmiany i uzupetnienia dotyczace numeréw telefonéw, adreséw oraz nazw instytucji
kierujgcy pracg bocznicy moze wprowadzi¢ do regulaminu bez sporzadzenia pisemnego
projektu zmian.
12.2.7.Zmiany i uzupetnienia wigzgce sie ze sobg powinny by¢ wprowadzane jednoczesnie do
wszystkich czesci regulaminu oraz zatacznikéw.
12.2.8.Zmiany do tresci regulaminu wprowadza sie dtugopisem (atramentem), pismem
odrecznym, w sposéb czytelny. Tekst poprzedni (nieobowigzujacy) przekreéla sie w sposéb

umozliwiajacy jego odczytanie.
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12.3.9.Kazda zmiana wprowadzona do tekstu regulaminu powinna by¢ oznaczona na
marginesie kartki za pomocy kétka, 2 wpisanym kolejnym numerem wynikajacym ze
skorowidza zmian i uzupetnien.

12.2.10.Jezeli iloé¢ zmian moie spowodowa¢é niezachowanie wlasciwej przejrzystosci tekstu,
nalezy wymieni¢ odpowiednig strone regulaminu lub opracowac nowy. Nowe karty regulaminu
powinny by¢ opatrzone datg waznosci.

12.2.11.Zabrania si¢ wprowadzenia do regulaminéw zmian w postaci wklejek.

12.2.12.Kazda zmiana lub uzupetnienie musi by¢ wpisane do skoerowidza zmian i uzupetnien (§

69 regulaminu).
12.2.13.Poprawki i uzupeinienia musza by¢ wniesione jednoczesnie do wszystkich egzemplarzy

regulaminu,

13. OBOWIAZEK PRZYJECIA TRESCI REGULAMINU DO WIADOMOSCI | STOSOWANIA.
13.1.1.Z postanowieniami regulaminu pracy bocznicy kolejowej powinni zosta¢ zapoznani

pracownicy:

> uiytkownika bocznicy kolejowej,

» przewoznika,

» firmy obstugujgcej bocznice,

»  wykonujacy czynnosci zwigzane z utrzymaniem infrastruktury kolejowe;j zlokalizowane]
na bocznicy.

13.1.2.Uiytkownik bocznicy kolejowej prowadzi rejestr 0sob, ktére zapoznaty sie z trescia

regulaminu, potwierdzajac przyjecie jego postanowiert do wiadomosci i stosowania (wzor

stanowi zatgcznik nr 2 do regulaminu).
13.1.3.Znajomoé¢ wprowadzanych zmian do treéci regulaminu, pracownicy bocznicy

potwierdzajg przez zloienie podpisu na rejestrach prowadzonych przez kierujgcego praca

bocznicy.

14. ZAGADNIENIA DOTYCZACE PRZEWOZU KOLEJA TOWAROW NIEBEZPIECZNYCH
14 1.1 Bocznica nie bierze udziatu w przewozie koleja towaréw niebezpiecznych.
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